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OZET

CANAKKALE-BIGA-DEREKOY MAHALLESI ARAZI TOPLULASTIRMA
PROJESI’NIN TARIM VE MEKANIZASYON UZERINE ETKILERI
Pinar GURGENC IRMAKLI
Canakkale Onsekiz Mart Universitesi

Lisansiistii Egitim Enstitiisii

Tarim Makinalar1 ve Teknolojileri Miihendisligi Anabilim Dali Yiiksek Lisans Tezi
Danisman: Dog¢. Dr. Arda AYDIN
26/01/2023, 46

Tarim arazilerinin giin gectikge azalmasi ve pargalanmasi ile birgok sorun karsimiza
cikmaktadir. Pargali parseller liretimde verimi diigsiirmektedir. Tarim parsellerinin kiictikligii
ve sekil bozuklugu tarimda makine kullanimini olumsuz etkilemektedir. Pargali ve sekilsiz

parseller zaman kaybina yol agmakta ve tiretimde karlilik oranini diisiirmektedir.

Bu ¢alismanin amaci arazi toplulastirma projesinin tarima ve tarimsal mekanizasyona
etkisini incelemektedir. Bu amagla, Canakkale 1li Biga ilcesi Derekdy Mahallesi toplulastirma
verileri kullanilmistir. Proje sahasinda rastgele 20 6rnek isletme secilmis olup segilen
isletmelerin toplulastirma projesinin tamamlanmasiyla sekilsiz ve pargali parsel sayilarindaki
azalma ve yeni parsellerin biiyiikligiiniin artmasinin tarimsal mekanizasyon ve tiretim girdileri
tizerindeki etkisi tespit edilmistir. 341 ha alanda gergeklestirilen proje ile 1088 adet parsel 507
adete diistiriilmiistiir. Toplulagtirma basar1 oranm1 %52,40 olarak belirlenmistir. Proje dncesi
parsel ylizl¢iimii 3,13 dekar iken proje sonrasi 6,58 dekara yiikselmistir. Parsel biiytikliikleri

%82 oraninda arttirilmistir.

Aragtirma bulgular1 ve ¢aligma siiresince elde edilen bilgi ve gozlemler genel olarak
degerlendirildiginde, toplulastirma projelerinin tarla i¢i gelistirme hizmetleriyle es zamanl
yiiriitiilerek her parselin yola cephesinin olmasi ve sulama kanalina hattinin olmasiyla iiretimin
devamlilig1 ve modern tarim tekniklerinin kullanilmasiyla verimin arttirilmasina agik¢a fayda

sagladig1 sonucuna varilmstir.

Anahtar Kelimeler: Toplulastirma, Parcalilik, Mekanizasyon, Toplulastirma Basar1 Orani,
Maliyet Tasarrufu



ABSTRACT

CONTRIBUTION OF THECANAKKALE-BIGA-DEREKOY NEIGHBORHOOD
LAND CONSULTING PROJECT TO AGRICULTURE AND MECHANIZATION
Pinar GURGENC IRMAKLI
Canakkale Onsekiz Mart University
School of GraduateStudies

Master Thesis of the Department of AgriculturalMachineryand Technologies Engineering

Advisor: Assoc. Prof. Arda AYDIN

26/01/2023,46

Many problems arise with the decrease and fragmentation of agricultural lands day by day. Partial
parcels reduce productivity in production. The smallness and deformity of agricultural plots adversely
affect the use of machinery in agriculture. Pieced and shapeless parcels cause loss of time and decrease

the profitability rate in production.

The aim of this study is to examine the impact of the land consolidation project on agriculture and
agricultural mechanization. For this purpose, consolidation data of Canakkale Province Biga District
Derekdy District were used. 20 sample enterprises were randomly selected in the project area and the
effect of the decrease in the number of unformed and fragmented parcels and the increase in the size of
the new parcels on agricultural mechanization and production inputs with the completion of the
consolidation project of the selected enterprises were determined. With the project realized on an area
of 341 ha, 1088 parcels were reduced to 507. Consolidation success rate was determined as 52.40%.
While the parcel area was 3.13 decares before the project, it increased to 6.58 decares after the project.

Parcel sizes have been increased by 82%.

When the research findings and the information and observations obtained during the study were
evaluated in general, it was concluded that the consolidation projects were carried out simultaneously
with the on-farm development services and clearly benefited from the continuity of production and the
use of modern agricultural techniques, with each parcel facing the road and having a line to the irrigation

canal.

Keywords: Consolidation, Fragmentation, Mechanization, Consolidation Success Rate, Cost
Savings
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BIRINCI BOLUM
GIRIS

Tarim, insanlarin oncelikle beslenme ihtiyaclarini giderecek firiinlerin {iretimini
saglamak icin topragin kullanilmasidir. Tarim sadece insanlarin beslenmesi i¢in degil ticari
sebepler icinde karsimiza ¢ikar. Bu sebeplerle tarimin ve topragin insan hayatinda yeri cok

Onemlidir.

Hizla artan diinya niifusunun 2050 yilinda 10 milyara ulagsmasi beklenirken, gida
ihtiyacini karsilayabilmek amaciyla genisletmesi miimkiin olmayan tarim alanlar1 tizerinde
ciddi onlemler alinmasi gerekmektedir. Ekilen tarim alanlarindan daha fazla iiretim
yapabilmek i¢in tarimsal faaliyetlerin iyi bir tarim politikasiyla yonetilmesine ihtiyag¢ vardir.
Ulkemizde arazi pargalilig, parsellerin sekilsiz ve dagmik olmast modern tarim tekniklerinin
uygulanmasini engelleyerek iiretimi olumsuz yonde etkilemektedir. Modern tarimin etkin
bir sekilde kullanilmasi ve iiretim verimliliginin arttiritlmasi i¢in tarimsal mekanizasyona
onem vermek ve tarim alanlarimizin mekanizasyon kullanilabilecek duruma getirilmesi ile
miimkiindiir. Ornegin arazi toplulastirma ydntemleriyle sekilsiz ve daginik parsellerin
birlestirilerek sekillerinin diizeltilmesi ve parsel biiyiikliiklerinin arttirilmasi ile modern

tarim tekniklerini kullanmak i¢in zemin hazirlanabilir.

Arazi toplulastirma projeleriyle kiiglik, parcali ve sekilsiz tarim alanlarinin biitiin
haline getirilmesi hedeflenmektedir. Farkli nedenlerle kiiiilen topragin ve ekim yapilmayan
alanlarin kullanilmasini amaglayan proje ile tarimda toprak biitiinliigii ve tiretim devamlilig1
amaglanmistir. Biitiin haline gelmis parsellerin sekilsel olarak da diizenlenmesi
saglanmaktadir. Sekilleri diizenlenen parsellerin tarimsal mekanizasyon kullanimini
kolaylastirip kullanimini artirmak amaglanmistir. Biitiin parsellerin yola ve sulama kanalina
hattinin olmasi saglanarak iiretimde devamlilik esas alinmistir. Toplulagtirma sonucunda en

onemli maliyet kalemlerinden olan yakit, is giicii ve zamandan tasarruflar saglanabilir.

Bu 6zgiin arastirma ¢alismasinda Canakkale ili Biga ilgesi Derekdy mahallesinde

gerceklestirilen proje verileri degerlendirilerek proje dncesi ve sonrasi durumlar incelenmis,

1



toplulagtirmanin tarima ve mekanizasyona katkisi ortaya konmustur.

1.1.Arazi Toplulastirma

En basit sekliyle cesitli sebeplerle parcalanmis kiigiik ve parcali parselleri bir araya

toplayarak geometrik sekillerini diizelterek birlestirme islemine arazi toplulastirmasi denir.

1.2.Tarla i¢i Gelistirme Hizmetleri

Toplulastirma ile birlesen parsellerin tesviye, drenaj, yol, tahliye ve sulama hatlarinin

planlanmas1 ve yapilmasina tarla i¢i gelistirme hizmetleri denir.

1.3. Ulkemizde Arazi Toplulastirma

Ulkemizde 14 milyon hektar tarim alanimnin da toplulastirma yapilabilmeye uygundur. Bunun

8,5 milyon hektar1 sulum tarim arazisi, 5,5 milyon hektar1 kuru tarim arazisidir.

Sekil 4’de gordiigiimiiz Tiirkiye haritasindaki yesil boyali kisimlarin toplulastirma yapilan

alanlar oldugunu gérmekteyiz.

Sekil 1.Ulkemizin arazi toplulastirma haritasi



1.4. Arazi Toplulastirmanin Onemi

Arazi toplulagtirma ile modern tarim tekniklerine gore iiretim yapip birim alandan
daha fazla verim almak amaglanmistir. Uretim artisindaki en dnemli sorun sulama olup arazi
toplulastirma projeleriyle her parselin sulama kanalina baglantisinin olmasi tarimda
stirekliligi saglamaktadir. Kirsal alanda yasayan ¢iftcilerimize sosyo-ekonomik olarak fayda
saglayan projeler ile koylerden kentlere gociin engellenerek tiretimin devamliliginin
saglanmasi amag¢lanmistir. Arazi toplulastirma ile sinir alan kayiplar1 ve hisseli parsellerin

azaltilarak tarima kazandirilmasi amaclanmaktadir.

1.5. Toplulastirma Projelerinin Asamalari

Toplulastirma projeleri toplulagtirma alaninin tespiti ile baslayarak, sabit tesislerin
belirlenmesi, miilkiyet bilgilerinin ¢ikarilmasi ile harita veri tabaninin olusturulmasiyla arazi
derecelendirilmesinin yapilmasi, yeni planla parselasyon i¢i bloklar olusturulup, ¢ift¢ilerin
tercihlerinin alinmasi, parselasyonlarin yapilmasi, varsa itirazlarin alinmasi,yeni planlarin

araziye aplikasyonu ve son olarak ta tescil ve yer teslimi yapilarak tamamlanmaktadir.

Farkli sebeplerle parcalanan ve bunun sonucunda verimi ve lretimdeki karliligi
azalan tarim alanlarinin modern tarim esaslarina dayanarak iiretimde verim ve karliligi
arttirmak icin birlestirme sekilsel olarak diizenleme amaclanmaktadir. Bununla birlikte kirsal
alanda yasayan isletme sahiplerinin yasam kalitesinin iyilestirilmesiyle sosyo- ekonomik
onlemlerin alinmasi toplulastirma projesiyle saglanmaktadir (Ekinci 2010; GTHB, 2015;
Takka,1993; Tasdemir,2000).

Ulkemizdeki tarim alanlari genellikle daginik, kiigiik ve hisseli parsellerden meydana
gelmektedir. FKA’nm 2013 yilinda sundugu incelemeye gore Tiirkiye’de tarimla ugrasan
sayis1 artmakta ama buna karsilik tarim arazisi siirekli azalmaktadir. Gelismis iilkelere
baktigimizda ise karsimiza tarimla ugrasan sayisinin azalmakta oldugu ama tarimsal arazi
biiytikliiklerinin artis gosterdigi ¢cikmaktadir.Bu incelemeye gore, iilkemizde iretici basina
ortalama tarim alan1 60dekar, AB iilkelerinde ise ortalama 197 dekardir (iscan ve vd., 2020).



AB iilkelerinde tarimsal iiretim yapan isletmelerin yarisindan ¢gogunun arazisi 20 hektarin

istiindedir (Aric1 ve Aslan, 2014).

Islenen alanlarin zamanla azalmasi biiyiikk sorunlara neden olmaktadir. Tarmm
alanlarinin pargalilik durumu tiretimde verimi olumsuz etkilemektedir. Tarim arazilerinin
boyutlar1 kiigiildiikce mekanizasyon kullanimini zorlamakla birlikte iiretim girdilerinde
olumsuz etkilemektedir. Tarim alanlarindaki bu durum ulagim etkileyerek zaman kayiplarini

arttirmaktadir (Oguz ve Bayramoglu, 2004).

Siirekli artan mazot fiyatlar1 nedeniyle tarimdaki en 6nemli sorun yakit giderlerinin
stirekli artmasidir. Parsel sayisinin fazlaligi sarfedilen is giicii ve zamani arttirirken geometrik
sekil bozuklugu olan parsellerde yakit gideri en biiyiikk problem olarak c¢iftcileri

zorlamaktadir.

Bu sorunlarin giderilmesi amaciyla Tiirkiye’de arazi toplulastirma projeleri eskiye

dayanmakta olup ilk ¢alisma 1961 yilinda Konya ilinde baglamistir (Aric1 ve Aslan, 2014).

2023 yilinin sonuna kadar iilkemizde 14 milyon hektar alanin toplulastirma
calismalarinin bitmesi planlanmaktadir. Oncelikli sirada sulanabilir tarim arazileri olup 8,5

milyon hektar tarim alani hedeflenmistir (Anonim,2018).

Toplulagtirmayla tarimsal iiretimde birim alandan verimi ve iirlin degerini arttirmak,
isletme giderlerinden is giicii ve maliyeti diistirerek karlilig1 arttirmak amaglanmistir (Aric,

1994).

Eski tarim politikalarindan vazgegilerek yeni tarim politikalart uygulayarak is giicii,

zaman ve sermayeden tasarruf saglanabilir (Aric1 ve vd., 2010).

Tarimsal liretimde verimi arttirmak i¢in yeni tarimsal teknolojileri kullanmanin 6nemi
karsimiza ¢ikmaktadir (Baran ve Akbayrak, 2013).
Toplulastirma sonucunda parsel sekil bozuklugu ve pargalilik sorununun azaltilmasi ile

yakit tilketimi ve is giicii gideri azaltilmaktadir (Arslan ve vd., 2021).



Toplulastirma sonrasinda birlesen parsellerle yol mesafesindeki azalmayla birlikte yakit

tiiketimin degerinde ortalama %16azalma oldugu goriilmiistiir (Kuzu ve vd.,2018).

Pargali arazilerin etkin kullanima uygun hale getirilmesiyle yol agindaki degisimlerin
parsellere ulasimi1 kolaylasmakta olup isletmelerin gelirlerinde artis saglanmaktadir. Arazi
toplulastirma projesinin sonucunda firmalarin kazancinda %25 oraninda artig olabilecegi

belirlenmistir (Kiisek ve vd., 2015).

Erzurum’da 34 koyde tamamlanan toplulagtirma projesiyle 116 adet tarim isletmesi
parsel biiyiikliiklerine gore incelenmis olup, parsel alan1 30 dekardan biiyiikk olan tarim

isletmeleri basarili kabul edilmistir (Kumbasaroglu ve Dagdemir, 2007).

Tim diinya tilkeleri, zararli gazlarin salinim degerlerinin diistiriilmesi, kiiresel 1sinma
ve iklim degisikligine yonelik tedbirlerin alinmasi ¢alismalarinda Onciiliikk yapilmasi

gerektigini diisiinmektedirler (Polat ve Manavbasi, 2012).

Yapilan bir caligmada dort farkli arazi toplulastirma projesi icerisinden rastgele 20
isletme incelenmis; isletme sahiplerinin merkez konumlar1 ile parsellerine ulagim igin
harcadiklar1 yakit miktar1 ve karbon salinim miktarlart hesaplanmis olup, ¢ikan sonuclar
toplulastirma dncesi ve toplulastirma sonrasi olarak karsilastirilmistir. Inceleme neticesinde
projesi tamamlanan parsellerden belirlenen bazi isletmelerin giinliikk olarak isletme
merkezinden iiretim parsellerine gidis — doniis igin yaptiklar1 yol uzunlugunda26,68 km
azalma oldugu tespit edilmistir. Yol uzunlugunun kisalmasiyla yakit tiketim miktarinin
10,86 L ve COz salinim degerinin ise 28,93 kg azaldig: tespit edilmistir. Calisma tarimsal
mekanizasyon araclariin yakit tiiketim miktarinin azalmasiyla atmosfere salinan zararl

gazlarda azalmalar oldugunu gostermistir (Polat ve Manavbasi, 2012).

Yapilan bagka bir ¢alismada tarim araglarindaki yakit tiiketimin azalmasiyla atmosfere

salinan zararli gazlarin azaldigi belirtilmistir (Wang ve vd., 2017).

Nigde ili Misli Ovas1 Tirhan Mahallesinde gergeklestirilen projede en biiyiik 11 firma
secilmis olup, secilen isletmelerin verilerinde sekil indeks gosterge degerleri hesaplanmustir.

Calisma alaninda hesaplanan veri sonuglarina gore en biiyiik isletmenin KUY UU en yiiksek



olan 111 No’lu, parcalilik gosterge analizinde Simmons indeks degerine gore 180 ve 250

No’lu isletmelerin en uygun deger araliginda oldugu goriilmiistiir (Degirmenci ve vd.,2017).

Gergeklestirilen bir diger calismada arazi toplulastirma ¢alismalarinin modern tarimsal
mekanizasyona ve isletmecilik tizerine olan etkileri arastirilmistir. Rastgele secilen 96
isletme parsellerinin arazi toplulastirma 6ncesinde ve arazi toplulastirma sonrasinda AYU,
KUYUU, yakit kullanim degisimi, siirim siiresi, parsel sekillerinden kaynakli doniis
kayiplari, yol mesafesi kayb1 ve parsel kaybi degerleri incelenmistir. Incelenen isletmelerin
calisma oncesi AYU ve KUYUU degerlerinin %43 ve %37oraninda azaldig tespit edilmistir.
Yol uzunluklarinin azalmasindan kaynakli yakit tiiketim miktar1%50, harcanan zaman%36
azalmistir. Calisma sonucunda arazi toplulastirmanin Oncesi ve sonrasi degersel farklar

onemli olarak belirlenmistir (P<0.05) (Kuzu ve Degirmenci,2020).

Islemelerin elde ettikleri tasarruf ile yeni nesil tarrm artmakta, toplulastirma ile
diizenlenen yol hatlari, tarimda iiretimi ve ciftcilerin motivasyonunu arttirmaktadir. Uretimdeki

bu artigin vatanimizda tarimsal kalkinmasi tizerine etkileri biiyiik olmaktadir (Kirmikil ve

Aydus, 2018).

Sulu tarim yapilan parsel sayilart ve sulama randimani artmakla birlikte sulama
maliyetlerinde azalma saglanmaktadir. Fiziki tesislerin sebep oldugu arazi parcalanmalar:
onlenmekte, tarim arazilerinde kamulagtirma yerine toplulastirma yapilmasiyla arazilerin
parcalanmasi Onlenmekte, modern tarim tekniklerinin ve mekanizasyonun kullanimin

kolaylagsmaktadir (Anonim, 2018).

Toplulagtirma projelerinin biiyiik bir maliyet yiikii vardir. Proje oncesinde arazi

sahipleriyle goriisiip bilgilendirme yapilmasi 6nemli bir konudur (Sigsman ve Bilgin, 2016).

Toplulagtirma 6ncesinde ¢ift¢ci miilakatlariyla yapilan goriismeler de 6n bilgilendirme
yapilmaktadir. Miilakatlar sonucunda hem bilgilendirme hem de arazilerin yerleri hakkinda

yazili talepleri alinmaktadir.

Ulkemizde tarim arazilerinin kiigiik, sekilsiz ve hisseli olmasi tarimsal iiretimi ve verimi
olumsuz etkilemektedir.Arazi toplulastirma ile verimi arttirmak ve girdi kullanimini diigiirmek

amaglansa da bunu saglamak biiylikk oranda isletme sahiplerinin memnuniyeti ve
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benimsemesiyle saglanmaktadir. Bunun sonucunda toplulastirmanin basarili sonuglanmasi igin
ciftcilerin taleplerinin dikkate alinmasiyla baglantili olacagi diisiincesi ortaya atilmistir.
Tamamlanan projelerde igletme sahiplerinin ¢iftlik yapisit ve tarimsal iiretim faaliyetlerinin
degisikligi memnuniyetlerini etkiledigi belirtilmistir. Cikan sonuglara gore isletme sahiplerinin
yasl1, bitki deseni, ¢iftlik ve parsel aras1 mesafenin kisalmasi, ¢alisma sartlarinin iyilestirilmesi
arazi toplulagtirma memnuniyetini 6nemli derecede etkiledigi ortaya ¢ikmistir (Yaslioglu ve
vd., 2008).

Kahramanmaras Ili Tiirkoglu ilgesi ve kdylerinde yapilan anket calismast ile ¢iftcilerin
toplulastirmaya bakis agilar1 irdelenmistir. Ornek hacmin belirlenmesi igin oransal hacmi
formiili ile yapilan ¢alismada 194firma sahibi ile anket yapilmistir. Anket sonucuna gore;
diisiik egitim seviyesi oran1 %57, parsel biyiikligi 51,3 da yilizey sulama tercih oram1 %
92,8kendine ait traktorii olan igletmelerin oran1 % 52,3 yolu olmayan parsellerin % 37 oldugu

belirlenmistir (Arslan ve Degirmenci,2016).

Isletme sahibi memnuniyet durumu hakkinda yapilan farkli bir arastirma projesinde,
ciftgilerin 6n bilgileri ve memnuniyet durumlari incelenmistir. Cikan sonuca gore, toplulastirma
oncesinde isletme sahiplerinin %83 liniin arazi toplulagtirmasin1 isterken, projenin
tamamlanmasiyla memnuniyet oraninin %76,6’ya diistiigii goriilmistiir. Arazi toplulastirma
calismalarinda {ireticilerin arazilerin sekil olarak diizenlenmesi ve tarla i¢i yollariin olmasi
gibi faktorler istekli olma nedenlerinden olup, hazine arazisi kullananlarinda g¢alismaya

olumsuz bakmalarina sebep olmustur (Erenci, 2019).

Ispanya, Galigya kentindeki tamamlanan arazi toplulastirma projeleri incelenmis, bu
projelerin ekonomik sosyal ve ¢evresel onemli etkileri oldugu goriilmiistiir. Proje neticesinde
ATP’nin tarimsal faaliyetlerde devamliligin saglamasinda katkisi oldugu sonucuna varilmistir

(Crecente ve vd., 2002).

Fransa’da yapilan ¢aligmalar degerlendirildiginde projelere Ikinci Diinya Savasindan
sonra baglanildig1 ve projelerinin yapilabilmesi i¢in finansman ihtiyacinin fazla oldugu ortaya

cikmustir (Derlich, 2002).



Asya’da girdi maliyetleri ve hiikiimet politikas1 nedeniyle biiyiik parsel biiyiikliigiine
sahip olarak ve tarimsal mekanizasyon kullanimi saglamak i¢in toplulastirma ¢aligmalarina

onem verilmektedir (Otsuka ve vd., 2013; Yamauchi, 2014).

Bir¢ok Bat1 Avrupa iilkesinde arazi toplulastirma calismalar1 eskiye dayanmaktadir.
Danimarka’da ATP iki yiiz y1l 6ncesinden baglamistir. Arazilerin par¢alanmasini 6nleyerek

toplulastirma ile mekanizasyon kolaylig1 saglamak amaglanmistir (Hartvigsen, 2005).

Arazi toplulastirmasi caligmalari, kirsal kesimde yasayan ciftcilerin gelir artigini
saglayarak kullanilabilir arazi etkinligini artirmak ve iiretim devamliligi i¢in gereklidir. Bunun

yaninda erozyon kontrolii igin de bir aragtir (Mihara, 1996).

Arazi pargaliligini azaltarak tiretim devamliligini saglamak icin bir¢ok iilkede ATP
yapilmaktadir. Bu ¢aligmalarin iilkelere gore nasil sonuglar ¢ikardigini gérmek igin yapilan bir
calismada Polonya ve Tiirkiye’de yapilan ATP’ler incelenmistir. Calismada kanunlar,
ekonomik ve sosyal kosullar agisindan ATP’nin goriilen farklhiliklarin incelenmesi
amaglanmigtir. Bu sebeple arazi pargalanmasi, yol mesafe uzunlugu ve parsel sekli gibi
degiskenlere bakilmistir. Arastirma sonucunda, tarimsal iiretimi etkileyen yerel kosullardaki
farklar ve mevzuatlarin géz Oniline alinmasiyla, farkli tlkelerde uygulanan projelerin

etkinliklerinin karsilastirabilir oldugunu gostermistir (Janus ve Ertung,2021).

Bu konuda yapilmis baska bir ¢calismada kiictik, sekilsiz ve sayica fazla olan parsellerin
isletme merkezlerine olan uzakligmin gidis donis siirelerini arttiracagina, bunun da ¢alisma

sliresinin artigina ve yol siirelerinin uzamasina neden olacagi ifade edilmistir. (Schafer,1979).

Yogunlu (2013), sekilsiz parsellerin ¢ok olmasinin isletmenin isgilik giderlerini
arttiracagin1 ayni zamanda isletme sahibinin tarimsal faaliyetleri i¢in ayirdigi giin sayisini
arttirarak, stirekli tarla degistirmenin calisma verimini diisiirecegini, gidis-gelis yol

mesafelerinin zaman ve yakit tiiketimini olumsuz etkileyecegini ifade etmistir.

Tarimsal islemlerde topragin striiktiiriine kadar iyi seviyede olsa da en fazla gii¢

tiiketimi%60oraninda toprak isleme olmaktadir (Lazic ve Turan 1995; Shinners ve vd., 1993).



Uriin veriminin arttirilmasinda toprak isleme asamasi toprak islemesiz ve toprak

islemeli caligsmada iiriiniin daha az girdiyle iiretilmesi diisiincesidir (Ozgiiven, 1993).

Bu ¢alismada toplulastirma projesiyle, toplulastirma sonrasi verim artigi, tarimda girdi
kullanim oranlar1, projelerin toplulastirma oranlari, parsellerin sekil, biiyiikliik ve sayisal deger
degisimleri, yol, zaman ve yakit tiiketimindeki degisimler karsilastirilmaktadir. Ayrica kirsal

alanlardaki arazi kullanimindaki etkileri degerlendirilmektedir.

Calismanin amaci, arazi toplulastirma projelerinin tarim ve tarimsal mekanizasyon
tizerine etkilerini degerlendirmek tarimsal mekanizasyonun isletmelere katkilarmin parsel
alani, zaman, yakit, toprak isleme siiresi, siirlim giderleri yoniinden arastirarak isletmeciler igin

toplulastirma oncesi ve toplulastirma sonrasi durumunu ortaya koymaktir.



IKiINCi BOLUM
LITERATUR TARAMASI

Aric1 ve vd. (2010), tarafindan yapilan ¢alismada tilkemizde tarim arazilerinin
cogunlukla kii¢iik, pargal1 ve daginik parsellerden olustugu eski yontem tarim tiretiminden yeni
nesil tarim isletmeciligi yontemine gecilerek zaman, isgiicli ve tiretim girdilerinden tasarruflar

sagladigimiz belirtilmistir.

Koseoglu ve Giindogdu (2004), iilkemizde sulamaya agilan alanlarda tamamlanan
toplulagtirma galismalarinin mevcut tarim alanlarimizin az bir kismini olusturdugunu ifade

etmislerdir.

Tagem (2017), tilkemizdeki arazi toplulastirma ¢alismalarinin51 milyon dekar alanda
tamamlanmis oldugunu, 19 milyon dekar alanda ise devam ettigini belirtmiglerdir. Mevcut
durumda 8,5 milyon hektar alaninin sulana bilir 6zelliginden dolay1 toplulastirma projelerinde
oncelik durumu tespit edildigini. 2023yilinin sonuna kadarl4 milyon hektar alanda

toplulastirma ¢alismalarinin tamamlanmasinin 6ngoriildiigiinii duyurmuslardir.

Boztoprak ve vd. (2015), iilkemizde toplulastirma iizerine bazi ¢alismalar yapilmis ve

tamamlanmis olup bazi ¢alismalar ise halen devam ettigini belirtmislerdir.

Arslan ve Degirmenci (2016), ATP’lerin basarili olmasi, parsel blyiikliigiiniin
arttirtlmasi, geometrik sekillerinin diizeltilmesi ve c¢iftgilerin taleplerinin karsilanmasiyla

saglanacagini anlatmiglardir.

Kiisek  (2014), ATP’lerin  sonuglar1  incelendiginde, parsel  sekillerinin
diizgiinlestirilmesiyle teknolojik alet ve makinelerin kullanimini arttirdigi ve mekanik sistem

sayesinde is giicii giderinin azalmasini sagladig tespit edilmislerdir.
Pasakamis ve Mailine (2010), arazi toplulastirmasi, daha biiyiik ve daha rasyonel arazi

biytikliikleri olusturmak igin arazi parsellerinin miilkiyet sekillerinin yeniden dizayn edilmesi

olarak belirtmislerdir.
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Akcay ve Angin (1989), sadece parcali arazileri toparlamak degil de tretim igin
harcanan masraflari azaltarak birim alandan daha fazla verim elde etmek, cift¢ilerin kirsal
alanda yasam sartlarin1 iyilestirecek Onlemlerin alinmasi igin toplulastirma c¢alismalari

yapilmasi oldugunu sdylemislerdir.

Janus ve Ertung (2021), arazi parcalanmasini Onlemek i¢in bir¢ok iilkede arazi
toplulastirma projeleri yiiriitiilmektedir. Arazi toplulastirma projeleri, tarimsal {iretimi artirmak,
arazi sekillerini diizenleyerek kirsal kesimde yasayanlarin refah diizeyini yiikseltmek ve araziye
yol, sulama ve drenaj sistemlerini de igeren tarla igi gelistirme hizmetleriyle beraber yiiriiten

onemli bir ara¢ oldugunu belirtmislerdir.

Tasdemir (2001), tarim alanlarinin gesitli sebeple siirekli boliinmesi iilkemizde tarimsal

iiretime zarar verdigini savunmuslardir.

Ozkan (1999), tarim alanlarindaki pargalanmay1 engellemek i¢in miras hukukunda
farkliliklar yapilarak saglanabilse de daginik pargali hisseleri birlestirmek arazi toplulastirma
projeleriyle de miimkiindiir. Ayrica toplulastirma projeleriyle es zamanl yiiriitiilen tarla igi
gelistirme hizmetleri ¢alismalariyla sulama, drenaj gibi sorunlarda ¢bziime kavusturulup

tarimsal liretim devamlilig1 esas alinmasi gerektigini belirtmislerdir.

Arslan ve vd. (2021), toplulastirma ¢aligmalari, pargali arazi ve sekil bozuklugunun
giderilmesi agisindan oldukga fazla 6nem arz eder. Ciinkii isgiicii maliyet gideri ve yakit

tiiketimi gideri parsel sekilsel diizensizligi durumunda artis gosterdigini s6ylemislerdir.

Ayten ve Cay. (2017), yaptiklart ¢aligmada toplulastirma oncesinde 35 saat zaman

harcarken toplulastirma sonrasinda bu zaman 6 saatte diistiigii belirtmislerdir.

Karkacier ve Karabas (2019), AB iilkeleri de dahil olmak iizere bir¢ok iilkede
toplulastirma ¢aligmalar1 yogun tarim, toprak, su ve hava kirliligi, yabani hayvan ve bitki
sayisinda azalma gibi ciddi sorunlara yol agmistir. Giiniimiizde arazi toplulastirmasi, tarimda
iiretim, 1§ gilicii yiiki, vergilendirme politikasi, altyapi sartlarinin iyilestirilmesi, kamu yarar1 ve
dogal kaynaklarin korunmasina yonelik iyilestirmeleri iceren kirsal kalkinmada etkili bir arag

oldugunu belirtmislerdir.
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Celebi (2010), Karaman’da 1554 hektar alanda yapilan toplulastirma sonucunda tiretim

girdilerinde %44,6 oraninda azalma tespit etmislerdir.

Kiisek (2014), Konya’da gergeklestirilen projede, isgiicii masraflarinda %68,75, toprak

isleme maliyetinde %27,12 ve yol maliyetinde %4,13 oraninda diisiis tespit etmislerdir.

Boztoprak (2010), Kayseri’de gergeklestirilen proje sonucunda parsel kayiplarinda
%22,26, siirim zamaninda %72,52, yol mesafesi i¢in harcanan siirede %44,80, toplam

hazirlik siiresinde %30,49 ve yol mesafesinde %56,24 oraninda azalma tespit etmislerdir.

Oguz ve Bayramoglu (2004), bir diger projede, toplulastirma ile yakit giderinde %13,
caligma zamaninda %20, tohum tiiketiminde %21 ve giibre tiiketiminde %17 oraninda

tasarruf saptandigini tespit etmislerdir.

Hung (2017), arazi toplulastirma projelerinin tamamlanmasiyla isletmelerin tarimda
teknoloji kullanimi%75,8'den %89,8'e seviyelerine kadar ¢ikardigini ve masraflarin %10

seviyelerine kadar azaldigini agiklamiglardir.

Kuslu ve Ertem (2019), arazi toplulastirma sonucunda firma merkezinin parsel ile
arasindaki y1l mesafesinin ortalama%?7,14azaldig1, yol aginin %62,50 oraninda diizenlendigi

ve yol agindan faydalanma oraninin %68’den %100’e geldigi belirtmislerdir.

Nguyen ve Warr. (2020), Vietnam’da tamamlanan arazi toplulastirma projeleriyle piring
iiretimi yapilan alanlarda iiretimi arttirdi8i, artan liretim artisiyla mekanizasyon tesviklerinin
arttirildigr is gilicline duyulan ihtiyacin azaldigi goriilmiistiir. Sonug olarak toplulastirma

calismalarinin yapilmasi gereken ¢alismalar oldugu goriisiine varmislardir.

Keikha ve Keikha (2012)tarafindan yapilan incelemeler 1s18inda toplulagtirma
caligmalarinin parsel parcaliligin azalmasi, parsel biiyiikliigiiniin artmasi, arazi degerinin
artmasi, su tiilketiminin azalmasi, tarim aletlerinin kullaniminin artmasi, tarim iirtinlerinin ve
ciftgilerin gelirlerinin artmasi gibi ciddi katkilar1 olmustur. Bu yiizden arazi toplulastirmasi ile

yeni nesil mekanizasyon arasinda 6nemli bir baglanti oldugu goriisiine varmiglardir.
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Boyacioglu (1975), tarafindan yapilan g¢alismada, Erzincan’in Giilliice Koyii’nde
uygulanan arazi toplulagtirma projesinin 28 isletme lizerinde etkisi incelenerek sonuclar ortaya
koyulmustur. Toplulastirma projesi ardindan parsel adetinde %44,2oraninda diisiis, parsel
biiytlikliigiinde%79oraninda, gayrisafi hasila da %31,7 tarimsal gelir artisinda %45,8 is giicli
kazancida %181 ve 6zsermaye kazancinda %641 oraninda yiikselis oldugu belirlenmistir. Arazi
sekillerinin onemini ortaya koymak i¢in yapilan incelemede dikdortgen seklinde yer alan
parselin is verimi 100 olarak bilinirken, ayni verim yamuk parsel i¢in 96,7’ye ve diizensiz parsel
sekli icin 90,9°a azaldig1 belirlenmistir. Arazinin sekil olarak diizgiinliigii arttik¢a {izerinde

calisma kolayliginin arttig1 goriisiine varmislardir.

Ataman (1981), tarafindan gergeklestirilen toplulastirma projesi ile toplam 3.667 adet
parselden olusan proje alani, toplulagtirma sonrasinda 270 adet parsele diistiigii sonucuna

varmiglardir.

Koral ve Giiney (1994),Kizilgubuk mahallesinde tamamlanan toplulagtirma projesinde,

345 adet parsel, toplulastirma sonrasinda 215 adet parsele diistiigli sonucuna varmislardr.

Ucar (1995), tarafindan gergeklestirilen toplulastirma projesinde; parsel sayisi
%44oraninda azalmis, yamuk ve sekilsiz parsellerde %83 oranindan %216oranina kadar

geriledigini tespit etmislerdir.

Arslankurt ve Altintag(2004),Tokat ilinde tamamlanan arazi toplulastirmasi
caligmasinda; proje alanindaki ciftgilere ait toplam 1.623 adet olan parsel sayisi, projenin
tamamlanmasiyla 1.147’ye gerilemistir. Bunun sonucunda, parsel biiyiikliigii; proje dncesinde
20 dekar iken, proje bitiminde 34 dekara kadar artmistir.Kuru tarimda saglanan sulama imkani
ile sulu tarima gegilmesi iiretim miktarinda artiga ve buna bagli olarak gelirin yiikseltmesi,her
parselin yol agina ve sulama hattina baglantisinin olmasi, tarimsal faaliyetlerin uygulamasinin
rahatladigi, arazi kullanim oraninin yiikseldigi, isgiicliniin azaldig1, isletmeler arasinda sinir

problemlerinin ¢oziilmesiyle huzursuzluklarin ¢éziime kavusturdugu tespit etmislerdir.

Takka (1988), tarafindan gergeklestirilen arazi toplulastirilmasi ¢aligmasi incelenmistir.
Proje kapsaminda sulama ve drenaj sisteminde 6nemli derecede artig goriilmiis olup sulama
sisteminde artis %19°dan %83,5¢, drenaj sisteminde yapilan diizenleme ile %33,4’ten %100°¢

ciktig1 belirtmislerdir.
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Arslan ve Tunca (2013), Tokat Ili Erbaa Ilgesi Calkara Kdyii’nde gergeklestirilen arazi
toplulastirilmasi1 projesinde ise; toplulagtirma Oncesinde sulama hattina baglant1 ve drenaj
sorunu ¢oziilen parsel orani %6 iken, toplulastiriima sonrasinda bu oranin %100’e ulagtig1 tespit

etmislerdir.

Kaleli(1999), Canakkale-Bayramig-Pitireli Kyii’nde yapilan toplulagtirma projesinde
elde edilen bilgiler incelendiginde, parsel sayisinin 770’ten373’e azaltilarak kiigiik parsellerin
yeterli boyuta getirildigi ve yola hatt1 olan parsel sayisinin %5,91°den %100’e ulasarak her
parsel yola kavusmustur. Bunun yani sira, sulama hattina baglant1 ve drenaj sorunu olmayan
parsel sayis1 oranmin %3,36’dan %52 seviyelerine kadar yiikselerek arazi maliklerinin sulama
maliyetleri azaltilmistir. Saglanan sulama imkani ile bélgede sulu tarimin arttigi bunun

sonucunda {iriin miktarinin arttigini belirtmislerdir.

Basar (2016), Konya Giineysinir merkezde yapilan toplulastirma ¢alismasinda tarimsal
alt yapilara etkisi incelenen c¢aligma sonucunda, toplulagtirma sonucunda toplam parsel
sayisinda %58,43 oraninda azalma oldugu, parsel biyiikligiinde ortalama 5 da’danl2da’a
arttig1, parsel hisse durumunun parsel hisseliligin%79’dan %36oranina indigi, tiretime uygun
olmayan parsellerin %27,75’den %2,54’e azaldigi, iiretime uygun parsellerin %65,21°den

%82,71’e yiikseldigi ve her bir parselin yol aginin oldugu belirtmislerdir.

Dellal ve vd. (2007),171 iilke arasinda 2006 yilindaki yapilan ¢alismada Tiirkiye benzin
fiyatlamasi sirasinda en pahali benzin kullanan ikinci, motorin fiyatlamasinda en pahali 5. iilke
konumundadir. Vergi oranmin artisiyla da ciftgilerimiz en pahali petrolle tarim alanlarimi

islemeye calistigini anlatmiglardir.

Kiisek ve vd. (2015), toplulastirma pargali parselleri birlestirerek tarima elverisli hale
getirmek ve modern tarim teknolojilerinden faydalanmay1 saglayarak, ulasimi kolaylastirip

isletme gelirlerinde %25 artis sagladigini tespit etmislerdir.

Siimer ve vd. (2008), bir¢ok tarimsal isletme faaliyeti yapan isletme giderlerinin %30-

40 civarindaki gider yiikii tarim makinelerine ait oldugunu belirtmislerdir.

Cevik ve Tekinel (1987), tamamlanan toplulastirma ve tarla i¢i gelistirme hizmetleriyle

yol hatt1 ve parsellerinin iyilestirilmesi ile maliyetler azaldigini belirtmislerdir.
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Gokgebay (1983), tilkemizde islenen tarim alanlarinin biiyiik parsellerden olusmasini

saglamakla enerji, zaman ve is giicii tasarrufu sagladigini belirtmislerdir.
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UCUNCU BOLUM
MATERYAL VE YONTEM

3.1.Materyal . )

3.1.1. Canakkale Ili Genel Ozellikleri

Canakkale ili 25°40'-27°30" dogu boylamlar1 ve 39°27'-40°45' kuzey enlemleri arasinda
olup, 9933 km?’lik bir alan1 kapsamaktadir. Il alaninin %53’{i ormanliktir. %47°lik kisim, ¢ay1r,
mera ve dretim alanlarimi teskil etmektedir. Merkez ilgeyle birlikte 12 ilgeye sahip olan
Canakkale ilinde 576 koy bulunmaktadir.

3.1.2.Calisma Alanna Ait Genel Ozellikler

Proje calisma alani olarak Canakkale ili Biga il¢esinde bulunan Derekdy secilmistir.
Derekoy ilge merkezine 15 km, Canakkale iline ise 90 km mesafededir. Diiz bir alanda kurulan
Derekdy 171 haneden olugsmaktadir. Derekdy’lin cografik haritadaki yeri Sekil 2.’de, uydudan

goriintiisii ise Sekil 2.’de verilmistir.
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Sekil 2. Derekoy’lin cografi haritadaki yeri
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Sekil 3.Proje alaninin uydu goriintiisii

Proje ¢alisma alaninda toplam 1088 adet kadastro parseli olup isletme malik sayis1 449°dur.

341 ha parsel alanindan olusmaktadir. Sekil 3’de Derekdy’iin uydu goriintiisii bulunmaktadir.

3.1.3. Proje Alam Parsellerin Arazi Biiyiikliik Dagilim

Proje sahasinda 449 adet isletme bulunmaktadir. Tablo 1’de (0-5)da, isletme biiytikligii
arasinda 294 adet isletme olup,toplam isletme sayisinda %65,48’lik bir paya sahiptir. S6z
konusu hisse sayisi bakimindan 422adet hisse ile toplam hisse sayisinda %32,71°lik bir paya
sahiptir. Isletme adetine gore parsel sayis1 1,44 da isletme biiyiikliigii alan1 2,60 da parsellerin
ortalama buyukligi 1,81 da ile toplam arazi varliginin 764,82 ile biyiik bir kismini
olusturmaktadir. (6-10)da, isletme biiylikliigii arasinda 82 adet isletme varligr ile %18,26°lik
paya sahiptir. Hisse say1s1 221 adet olup, toplam hisse sayisina oran1 %17,13 tiir.isletme adetine
gore parsel sayisi 2,70 da isletme biyiikliigii alan1 8,15da parsellerin ortalama biiyiikligii 3,02
daile toplam arazi varliginin 668,10 nu olusturmaktadir. (11-20) da isletme biiyiikliigii arasinda
42 adet isletme varligi ile %9,35 oranina sahiptir. Hisse sayis1 196 adet olup toplam hisse

sayisina gore %15,19’luk paya sahiptir. Isletme adetine gore parsel sayis1 4,67 da isletme
17



biiyiikliigii alan1 15,34 da, parsellerin ortalama biiyiikligii 3,29 da ile toplam arazi varliginin
644,40’ n1 olusturmaktadir. (21-50) da isletme biiyiikliigii arasinda 26 adet isletme varligi ile %
5,79 oranma sahiptir. Hisse say1s1 250 adet olup toplam hisse say1isina oran1 %19,38°dir. Isletme
adetine gore parsel sayis1 9,62 olup isletme buyiikligi alam1 30,14 da, parsellerin ortalama
biiyiikligii 3,13 da ile toplam arazi varliginin 783,70°n1 olusturmaktadir. (51-100) da isletme
biiytikliigii arasinda 3 adet isletme varligi ile % 0,67 oranina sahiptir. Hisse sayis1 84 adet olup
toplam hisse sayisa oranm1 % 6,51°dir.Isletme adetine gére parsel sayis1 28 adet, isletme
biiyiikligii alan1 80,80, da parsellerin ortalama biiyiikligi 2,89 da ile toplam arazi varliginin
242,40’n1 olusturmaktadir. (101-500)da isletme biiyiikliigii arasinda 2 adet isletme olup toplam
isletme sayisina oran1 % 0,45°tir. Hisse sayis1 117 adet olup toplam hisse sayisinda % 9,07’lik
bir paya sahiptir. Isletme adetine gore parsel sayis1 58,50, isletme biiyiikliigii alan1 195,21 da
parsellerin ortalama biiyiikligii 3,34 da ile toplam arazi varliginin 390,43°n1 olusturmaktadir.

(501) tizerinde isletme bulunmamaktadir.

Tablo 1

Isletmelerin biiyiikliigiine gére parsel dagilimlar

Isletme  Isletme %  Hisse %  Isletme  Isletme Ortalama  Toplam

Biiyiikliigii  Sayisi Sayisi Basina Biiytkligi Parsel Arazi
Parsel (da) Biytikligi  (da)
Sayis1
0-5 294 65,48 422 32,71 1,44 2,60 1,81 764,82
6-10 82 18,26 221 17,13 2,70 8,15 3,02 668,10
11-20 42 9,35 196 15,19 4,67 15,34 3,29 644,40
21-50 26 5,79 250 19,38 9,62 30,14 3,13 783,70
51-100 3 0,67 84 6,51 28,00 80,80 2,89 242,40
101-500 2 0,45 117 9,07 58,50 195,21 3,34 390,43
501-1000 O 0,00 0 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
1000 > 0 0,00 0 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Toplam 449 100,00 1290 100,00 2,87 7,78 2,71 3493,85

Proje sahast 1088 adet parselden olusmaktadir. Tablo2’ye bakildiginda parsel
biiyiikliikleri 6 grupta incelenmistir. (0-5) da arasinda olan parseller toplam parsel
say1sinin%90,94’ {inii olustururken, alansal olarak %75,68’ ini, (6-10) da arasindaki parseller
toplam parsel sayisinin %7,25’ini olustururken, alansal olarak %16,79’unu, (11-20) da arasinda
olan parsellerin toplam parsel sayisinin%21,81 ini olustururken, alansal olarak %7,54 {inii
olusturmaktadir. (51) da iizerinde parsel olmadig1 goriilmektedir. Verilere gére proje sahasinin
kiigiik parsellerden olustugu goriilmiistiir.

Tablo 2
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Parsel gruplarinin biiyiikliikleri ve dagilis Oranlari

Parsel Parsel % Parsel Gruplari % Parsel Biytukligi
Gruplari Sayisi Alani (da) Ortalamasi (da)
(da)

0-5 999 90,94 2643,98 75,68 2,63

6-10 78 7,25 586,46 16,79 7,33

11-20 11 1,81 263,41 7,54 13,17

21-50 0 0,00 0,00 0,00 0,00

51-100 0 0,00 0,00 0,00 0,00

101-500 0 0,00 0,00 0,00 0,00

501-1000 O 0,00 0,00 0,00 0,00

1000 > 0 0,00 0,00 0,00 0,00

Toplam 1088 100,00 3493,85 100,00 3,16

3.1.4. Proje Sahasinda Parsel Hisselilik Durumlari ve Dagilim

Proje sahasinda bulunan 1088 adet parsel farkli biiyiikliiklere gore 1 ile 10 arasinda
hisseye sahip isletmeler olarak ayrilmstir. Isletmelerin sadece bir hisseye sahip olanlarindan
olusan parsel sayis1 975 olup tiim parsellere oram %89,13 tiir. iki hisseye sahi isletmelerin
parsel sayis1 81 olup, bunun tiim parsel sayisina oran1 %7,79 dur. Ug hisseye sahip isletmelerin
parsel sayis1 24 olup, tiim parsel sayisina oran1 %2,36’dir.Bes ve daha fazla hisseye sahip
isletmelerin parsel sayisi toplami 8 olup tiim parsel sayisina orant %0.72°dir. Parsellerin
9%10.87’si iki ve fazlasi hisse ile sahiplenilmistir. Parsellerin sahiplik hisse durumlar1 Tablo 3’

te sunulmustur.

Tablo 3

Isletme parsellerinin hisselik durumlari

Sira No Parsel Adedi Hisse Sayis1 Hisse Toplam1 %

1 975 1 984 89,13
2 81 2 172 7,79
3 24 3 78 2,36
4 2 5 10 0,18
5 1 6 6 0,09
6 2 7 14 0,18
7 1 8 8 0,09
8 2 10 20 0,18
Toplam 1088 1292 100
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3.1.5.Proje Alam Parsel Sekil Degisimi

Tarimsal tiretimde parsel sekillerinin iiretim tizerinde etkisi biiyliktiir.Parsel sinir alan
kayiplarini en aza indirerek ve kenar sekillerini diizelterek tarimsal iiretim de en yliksek fayda
saglayabilecegi gibi zamanda tarimsal mekanizasyonun etkin kullanilmasinin da
saglanabilecegi bilinmektedir. Yapilan ¢esitli arastirmalar sonucunda tarimsal {iretime en

uygun parsel seklinin, dikdortgen oldugu sonucuna varilmistir (Kiisek,1988).

Tablo 4’ de goriildiigii tizere ¢alisma sahasinin toplulastirma oncesi parsel sekilleri ve
bunun dagilim oran yiizdeleri verilmistir. Toplulagtirma 6ncesi 1088 adet parselden olusan
sahamizda 34 adet iicgen parsel olup tiim parsele oran1 %3,12°dir. Kare parsel sayis143 adet
olup, tiim parsel sayisina oran1 %3,95’dir.Dikdortgen parsel sayis1 287 adet olup, tiim parsel
sayisina orani %26,37°dir.Yamuk sekle sahip 412 adet parsel olup, tiim parsele orani
%37,86°dir. 312 adet parselde sekilsiz olup tiim parsel sayisina oran1 %28,60’dir. Proje alaninda

tarimsal iiretim agisindan istenmeyen sekilli parsel sayisinin fazla oldugu goriilmektedir.

Tablo 4

Parsellerin sekillerine gore dagilim oranlari

Sekiller Adet %
Ucgen 34 3,12
Kare 43 3,95
Dikdortgen 287 26,37
Yamuk 412 37,86
Sekilsiz 312 28,60
Toplam 1088 100,00

3.1.6.Proje Alaninda Belirlenen Isletmelerin Degerlendirilmesi

341 ha alandan olusan proje sahasinda 1088 adet olan parsel sayisi, toplulastirma
projesinin tamamlanmasiyla 507 parsele diisiiriilerek %52,40 oraninda toplulastirma basari
orani saglanmigtir. Sekil 4.’de goriildiigii lizere toplulastirma oncesi kiigiik parsellerin yogun
oldugu, toplulastirma sonrasindaki parselasyon haritasinda kiiciik sekilli parsellerin azaldigi

goriilmektedir.
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Sekil 4. ATO ve ATS parselasyon haritalari

Proje alanindan tesadiifi yontemle 20 isletme se¢ilmistir. Toplu yerlesim hakim oldugundan koy
merkezine olan uzaklik tizerinden hesaplamalar yapilmistir. Parseller ve kdy merkeziarasindaki

uzakliklar NETCAD bilgisayar programinda hesaplanmaistir.

3.2. Yontem

Proje sahas1 Canakkale ili Biga ilgesi Derekdy’de tamamlanan toplulagtirma ile arazi
parcaliligindaki azalma, parsel biiyiikliik ve sekillerinin diizeltilmesiyle yol, yola bagl yakit
tilketimi, sulama kanalina ve yol hattina baglantilarinin olup olmadigi incelenmistir. Proje
oncesi ve sonrasi sahiplik haritalarinin incelenmesi yapilmistir. Projede kullanilan tiim veriler

DSI Genel Miidiirliigii, AT ve TIGH Dairesi Baskanlig1 arsivinden alinmistir.

AT ve TIGH kapsaminda yapilan ¢alismalarda Cografi Bilgi Sistemi destekli bilgisayar
program yazilimlarindan NetCAD ve LITOP paket program yazilimlar1 Kullanilmistir. Sekil

5.”de proje sahasinin toplulastirma 6ncense ait vaziyet durum haritasi goriilmektedir.
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Sekil 5.Proje sahasiin ATO’ne ait parsel vaziyet durumu haritas:
3.2.1. Orneklem Model Se¢imi

Proje sahasinda firma sayisinin fazla olmasi sebebiyle degerlendirmeye alinacak olan
firmalar rastgele se¢im yontemine gore %10 hata ve %95 giiven araliginda Denklem 1.1’e gore
tespit edilmistir (Newbold, 1995). 20 adet firma belirlenmis ve belirlenen firmalara ait parsel

verileri Tablo 1’de sunulmustur.

n= NP(1-p)
- 2a(N-1)Q2px+p(1—p)

(1.1)

n:Ornekfirma adedi,

N: Popiilasyondaki firma adedi,

62 : Popiilasyonu olusturan firmalarin varyansi,

p : Aranilan 6zelligin rastlanma sikligi (maksimum 6rnek i¢in 0.5),

px: 1-p gostermektedir.
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3.2.2. Yakat Tiiketimi Gideri

Proje alanin bitki deseni incelendiginde, ilk sirada musir dretimi yapilmaktadir.
Isletmelerinin tiikettigi yakit, misirda gergeklestirilen faaliyetler dikkate alinarak belirlenmistir.
Isletmelerin tarim araglarryla bir kilometrede ortalama 0.407 litre yakit tiikettigi esas alinmistir
(Polat ve Manavbasi, 2012).

Arastirmada Mart 2022 yili motorin degerleri baz alinmis, Canakkale Biga icin 23,06
TL/It olarak hesaplamalara dahil edilmistir. Motorin gideri hesaplanirken ortalama motorin
tiketim degerleri géz Oniine alinmistir. Arag motoruna, kullanilan ekipmanin markasina,
kullanic1 siirlisiine, arazi sartlarina gore ortalama motorin tiiketim degerinde farkliliklar

goriilmektedir (Anonim, 2018).

Isletmelerin parsellerine ulasmak igin harcadiklari zaman degerlendirilirken ortalama
hizlarmin 15 km h™oldugu dikkate alinmistir (Boztoprak ve ark., 2015). Alinan bu veri
arastirma sahalarinda ¢ogunlukla kullanilan traktér markasina gore kullanilan tarim aracinin
tiretim katalog bilgilerine gore ve arazide ise tiretici goriislerine gore hesaplamalara alinmustir.
Tarla i¢inde kullanilan tarim aletlerinin tiirii, arazi 6zellikleri, topragin striiktiirii, soforiin arag
kullanma 6zellikleri, trafik ve yol yapisi, tarimsal iiriiniin tiirii ve tarlada uygulanan arazi isleme

yontemleri gibi birgok faktér motorin tiikketimini etkilemektedir.

3.2.3. Alan-Yol Uzunlugu Uygunlugu (AYU)

Platonova ve ark., (2011)’e gére AYU’nun 1’e yakin olmasi firma bakimindan daha

uygun bir giizergah oldugunu géstermektedir. ilgili formiil Denklem 1.2°de sunulmustur.

AYU=YU/ 0.043\VPA (1.2)

AYU: Alan-yol uzunlugu uygunlugu
PA: Parsel alan1 (ha)

YU: Isletme merkezi ile parsel aras1 yol uzunlugu (km)
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3.2.4. Kus Ucusu Yol Uzunlugu Uygunlugu (KUYUU)

KUYUU degerinin 1’e yakin olmasi firma bakimindan daha uygun bir giizergah

oldugunu gostermektedir. Denklem 1.3’de ilgili formiil gosterilmistir.

KUYUU= KUYU / 0.038VPA (1.3)

KUYUU: Kus ugusu yol uzunlugu uygunlugu
PA : Parsel alan1 (ha)

KUYU :Firma merkezi ile tarla arasi kus ugusu yol uzunlugu (km)

ATO ve ATS’ye ait hesaplanan AYU ve KUYUU degetleri Tablo5’te verilmistir. Tablo
5’ ten de goriilecegi lizere ATO durumunda C isletmesinin%94,24 azalma ile AYU degerine
sahip olarak yol uygunlugu agisindan en iyi isletme oldugu, K isletmesinin ise %68,04 azalma
ile AYU degerine sahip olarak en kotii durumdaki isletme oldugu tespit edilmistir. ATO
durumda AYU ve KUYUU sonuglarinin birbirine en yakin oldugu isletme 0,01 fark ile D
isletmesi olarak tespit edilmistir. AYU ve KUYUU degerleri ATS durumda analiz edildiginde,
yol uygunlugu bakiminda en basarili firma %94,84azalma ile AYU degeri ile C igletmesi tespit
edilirken, en uygun olmayan durumda olan isletmenin ise% 64,43 azalma ile AYU degerine
sahip K isletmesi oldugu belirlenmistir. Ayrica ATS durumunda AYU ve KUYUU sonuglari
0,01 fark ile I isletmesi olarak tespit edilmistir. Bununla birlikte, AYU ve KUYUU degerlerinin

farklar1 proje oncesi ve sonrasinda 6nemli diizeyde oldugu tespit edilmistir. (P<0,05).

ATS durumunda AYU ve KUYUU gostergelerin deazalma goriilmiis ve tespit edilen

degerlerinin birbirine yakin oldugu gézlenmistir.

Proje analiz ¢iktilar1 ile Ortiisen bir diger ¢alisma da Polat ve Manavbasi (2012)
tarafindan yiritilmistir. Calisma sonunda yol mesafesinin giinlik 26,68 km azaldig
belirlenmistir. Ayrica motorin tiiketiminin 10,86 It azaldig1 kaydedilmistir. AYU ve KUYUU
gostergeleri deger sonuglarima gore degerlendirildiginde, arazi toplulagtirmanin isletme

sahiplerinin yol durumu kisalttigi arttigin1 sonucuna vartlir.
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Tablo 5

ATO ve ATS durumda AYU ve KUYUU degerleri

Say1 Isletmeler AYUU Degisim KUYUU Degisim
ATO ATS Oran1  ATO ATS Orani
1 A 48,90 6,89 85,91 36,11 7,04 80,51
2 B 13,64 2,07 84,82 9,46 1,67 82,35
3 C 35,42 2,04 94,24 29,44 1,52 94,84
4 D 13,23 1,18 91,08 13,24 1,27 90,41
5 E 6,93 1,06 84,70 8,82 1,12 87,31
6 F 46,95 11,29 75,95 42,30 8,45 80,03
7 G 25,22 6,63 73,71 18,97 4,81 74,65
8 H 17,75 2,30 87,04 12,85 1,30 89,89
9 J 33,52 2,23 93,35 18,90 1,23 93,50
10 | 15,10 1,36 91,00 13,87 1,37 90,13
11 K 20,74 6,63 68.04 15,49 551 64,43
12 L 31,74 3,25 89,77 23,03 2,73 88,15
13 M 29,53 5,05 82,90 32,05 5,46 82,97
14 N 23,32 1,82 92,20 21,00 1,52 92,77
15 O 31,50 2,08 93,40 32,25 0,98 96,97
16 P 13,52 1,44 89,35 12,47 1,06 91,50
17 R 21,28 1,88 91,17 18,57 1,71 90,80
18 S 8,13 1,40 82,78 7,33 1,51 79,40
19 T 35,32 7,65 78,35 23,95 4,00 83,30
20 U 38,20 2,32 93,93 31,31 1,94 93,81

3.2.5.Parsel isleme Siiresi

Parsel isleme siiresinin; parsel biyiikligii, parsel sekli, tarim araci is genisligi ve

ortalama ilerleme hizina gére degistigi bildirilmistir (Dinger, 1971).

Formiil Denklem 1.4’te verilmistir.

Te= BL/ 10bV (1.4)

Te: Parsel isleme siiresi (h)

B : Parsel genisligi (m)

L : Parsel uzunlugu (m)

b : Kullanilan aracin efektif is genisligi (cm)

V : Kullanilan aracin ortalama ¢alisma hizi (km h-1)

YD= 100aB/60b (1.5)
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YD: Parsel basi1 doniislerinde zaman kaybi (h)
a : Parsel baglarinda bir donus i¢in gecen ortalama zaman (dak)
B : Parsel genisligi (m)

b : Kullanilan aracin efektif is genisligi (cm)

3.2.6. Yol Zaman Kaybi

Proje oncesi Ve toplulastirma sonrasi yol uzunluk mesafesi Denklem 1.6 ile 6l¢iilmiistiir
(Dincer, 1968).

X=V.t (1.6)

X= firma merkezi- parsel mesafesi (km)
V= arag hiz1 (m/s)
t = siire (dk)

Proje alaninda iiretimi en ¢ok yapilan bitki misir bitkisi oldugundan, toprak isleme
asamasindan baglayarak hasada kadar olan siirecteki tarimsal faaliyetlerden yola ¢ikilarak
hesaplama yapilmistir. Isletme sahiplerinin parsellerine olan mesafe,iki kez toprak isleme, bir
kez ekim, bir kez giibreleme, bir kez ilaglama, bir kez hasat ve bir kez de balyalama yapildigi

diistiniilerek tizere toplam yedi sefer olarak hesaplamalar gergeklestirilmistir.

Yol giizergahinin kisalmasina bagli olarak en onemli giderlerden biri olan motorin

tilketimindeki azalma oran1 ve bu azalmanin maddi getirisi analiz edilmistir.

3.2.7. Karbondioksit Salinimi

Karbondioksit salinim degerlerinin hesaplanmasinda, EPA (2004)’te belirtilen esitlik ve
veriler esas kabul edilmistir. 1 It motorin igin 2,664 gr karbondioksit salinimi1 ve 0,7265
gr(2,664X0,2727) karbon esdegeri oldugu kabul edilmistir (CARB, 2008).
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3.2.8. istatistik Analizi

Belirlenen 20 isletme icin ATO ve ATS incelenen degerler bakimindan ortaya ¢ikan
farkliliklarin istatistiksel anlamda 6nemli diizeyde olup olmadiginin belirlenmesi i¢in t testi

(paired-sample t-test) uygulanmistir.
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DORDUNCUBOLUM

ARASTIRMA BULGULARI

Proje alanm1 olan Canakkale Biga Derekdy’de yapilan arazi toplulastirma ¢alismasinin

tarima ve mekanizasyona katkilar1 asagidaki alt basliklarda verilmistir.

4.1. Arastirma Bulgular: ve Tartisma

Firmalarin parsel say1 degisimi, parsel biiyiikliik degisimi ve isletme merkezine olan

mesafeleri Tablo 6 ‘da sunulmustur.

Tablo 6°daparsel sayilart bakimindan incelendiginde, ATO 145 olan parsel sayisinin
%73.10’lukbir azalma ile 39 parsele diistiigii goriilmektedir. Bu azalmanin istatistiksel diizeyde
onemli oldugu tespit edilmistir (P<0.05). Ortalama parsel biiyiikliiklerindeki artis miktart ATS
%414 olarak belirlenmistir. Parsel biiyiikliigii agcisindan da ATO ve ATS farki istatistiksel

anlamda 6nemli diizeyde tespit edilmistir (p<0,05).

4.1.1.Parselasyon Degerlendirmesi

Proje alanindan tesadiifii yontemle segilen 20 isletmenin toplulastirma Oncesindeki
toplam parsel sayis1 145, toplulastirma sonrasindaki parsel sayisinin 39°a diistiigii goriilmiistiir.
Buda segilen isletmelerin toplulagtirma oraninin %73,10 gibi basarili bir proje oldugunu
gostermektedir. Ortalama parsel bityiiklerinde degisime baktigimizda %413,52 da artis oldugu

gorilmiistiir.
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Tablo 6

Isletmelerin parsel sayis1 ve parsellerin ortalama biiyiikliik degerleri

Say1 Isletmeler Parsel Sayis1 (adet) (Pdar)sel Ortalama Biytklugi
a

ATO ATS ATO ATS
1 A 13 4 2883 7852
2 B 3 1 4467 15441
3 C 8 1 2825 18851
4 D 5 1 3343 17042
5 E 3 1 3533 10776
6 F 18 7 2267 6840
7 G 10 3 2371 8078
8 H 4 1 3175 11813
9 I 8 2 4303 16514
10 J 4 1 1713 10602
11 K 7 3 3061 5697
12 L 5 1 2041 9491
13 M 10 3 2974 9221
14 N 6 1 4222 23563
15 0] 7 1 3165 20933
16 P 4 1 2506 10446
17 R 5 1 4220 19813
18 S 3 1 3900 10977
19 T 10 3 2645 8003
20 U 12 2 2391 14455

Toplam 145 39 62005 256408
Ortalama 73.10 413.52

Sekil 6. C isletmesine ait parsel degisiklikleri

Sekil 6°te goriinen C firmasinin ATO durumda kiiciik, sekilsiz ve yola cephesi olmayan
toplam sekiz adet parselinin (mor renkli), arazi toplulastirma sonrasinda dikdortgen seklinde

yola cepheli olacak sekilde bir parsele (yesil renkli) 1 parsele diistiriildiigii gozlenmektedir.
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4.1.2. Ulasim Etkinliginin Degerlendirilmesi

Tablo 7°de goriildiigii tizere kOy merkezine biitiin parsellerinden toplulastirma 6ncesinde
uzakligini toplam1 375,86 km iken toplulastirma projesinin bitmesiyle bu yol toplam 96,31 km

diismiis olup %74,38 oraninda yol mesafesinde azalma olmustur.

Secilen 20 isletmenin teker teker yol mesafesinin deki azalmaya baktigimizda, I kodlu
isletmenin %86,97 ile en fazla yolunun kisaldigin1t G kodlu isletmeninde %51,50 ile en az

yolunun azaldigini gormekteyiz.

Tablo 7

Isletmelerin kdy merkezine uzaklik degerleri

Say1 Isletme Koy Merkezine Degisim
Toplam Uzaklik ~ Orani

(km)
ATO ATS
1 A 35,7 8,3 76,75
2 B 12,4 3,5 71,77
3 C 25,6 3,8 85,16
4 D 10,4 2,1 79,81
5 E 5,6 1,5 73,21
6 F 30,4 12,7 58,22
7 G 16,7 8,1 51,50
8 H 13,6 3,4 75,00
9 | 29,9 3,9 86,97
10 J 8,5 1,9 77,65
11 K 15,6 6,8 56,41
12 L 19,5 4,3 77,95
13 M 21,9 6,6 69,86
14 N 20,6 3,8 81,55
15 O 24,1 4,1 82,99
16 P 9,2 2,0 78,26
17 R 18,8 3,6 80,85
18 S 6,9 2,0 71,01
19 T 24,7 9,3 62,35
20 U 25,4 3,8 85,04

Toplam 375,86 96,32
Ortalama 74,38
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4.1.3.Parsellerin ATO ve ATS yola cephe durumlan

) L e o
| . \ x e

Sekil 7. Parsellerin ATO ve ATS yola cephe durumlari

Sekil 7°de arazi toplulastirma Oncesine ait ilk resimde goriilen ¢ogu parselin (94
adet) %064,83’niin yola cephesinin olmadigi, toplulastirma projenin tamamlanmasiyla ikinci
sekilde tiim parsellerin %100 yola cephesinin oldugu goriilmektedir. Ayrica projenin

tamamlanmasiyla her parselin sulama kanalina hatt1 da bulunmaktadir.

Tablo 8

Proje oncesi ve proje sonrasina ait parsel sayisi ve yola cephe durumlari

Durumu Proje Oncesi Proje Sonrast
Parsel Kapladig: Parsel Kapladig:
Adet Alan (da) Adet Alan (da)
Yola Cepheli Parsel 51 166989 39 413974
Yola Cephesiz Parsel 94 259106 0
Toplam 145 426095 39 413974

Tablo 8’de proje 6ncesi 145 parselin toplam alaninin 426095 da oldugu, projenin bitmesiyle bu
alanin 413974 da distigiini gormekteyiz. Arada bu farkin sebebi zaiyat kesintisinden
kaynaklanmaktadir. Proje alanindan tesadiifii yontemle segilen20 isletmenin toplam parsel sayisi
145 olup, bu say1 ATP tamamlanmasmin ardindan 39 parsele diismiis ve %73,10 oraninda parsel

sayisinda azalis oldugu goriilmiistiir.
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Tablo 9°da ATP 6ncesinde secilen parsellerin 42 adetinin sekilsiz ve yamuk oldugu, bunun tiim
parselde%71 ‘lik kismina tekabiil ettigini, islemesi zor olan bu parsellerin tamamlanan proje

ile %41 oranina ¢ekildigi gorilmistiir.

Tablo 9

Proje alan1 eski ve yeni parsel sekilleri

Parsel Sekli ATO (Adet) ATS (Adet)
Dikdortgen 82 9

Yamuk 38 23

Kare 21 7

Ucgen 4 -

Toplam 145 39

4.1.4.Isletmelerin Masraflarinin Degerlendirilmesi

Isletmelerin giderlerinin belirlenmesi firma karlilik oraninin tespiti agisindan biiyiik
onem tasimaktadir. Belirlenen firmalar i¢in isletme masraflari; yol gideri, harcanan zaman,
tiiketilen yakit toprak isleme siiresi ve siiriim giderleri i¢in harcanan masraflar seklinde bes

baslikta analiz edilmistir.

4.1.4.1. ATS Elde Edilen Yol Mesafesinin Ekonomik A¢idan Analizi

Tarimsal iiretim yapilan bolgemizde ekimden hasada kadar birgok kez tarlasina gidip
gelen giftcilerimiz tek tek incelendiginde sectigimiz 20 isletmeden kdy merkezine bir kez gidip
gelmesiyle toplulastirma projesi sonrasi olusan parsellerden eski parsellerine gore 559,10 km
daha az mesafe gittikleri tespit edilmistir. ATP 6ncesinde pek ¢gogunun yolu olmayan parsellere
ulagsmalar1 daha zor, zaman alici ve kat etmeleri gereken mesafeler daha uzunken, ATP

sonrasinda tiim parsellerin yolunun olmasiyla birlikte ulasim daha kolaylagsmistir.
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Tablo 10

ATS yol tasarrufu

Say1 Isletmeler Tasarruf Edilen Mesafe (Gidis-Gelis)(km)
1 A 54,8
2 B 17,8
3 C 43,5
4 D 16,7
5 E 8,2
6 F 35,2
7 G 17,3
8 H 20,2
9 J 52,1
10 I 13,2
11 K 17,7
12 L 30,2
13 M 30,5
14 N 33,5
15 @) 40,2
16 P 14,4
17 R 30,5
18 S 8,2
19 T 30,8
20 U 43,2
Toplam 559,10

Tablo 10’de toplulastirma sonrasi segilen isletmelerin yoldan tasarrufu verilmistir. En
fazla yolu kisalan ve tasarruf saglayan isletme A kodlu isletme olup 54,8 km azalma olmustur.
En az kisalma E ve S kodlu isletmeler olup 8,2 km gidis-gelis kisalmas1 olmustur. Genel olarak
proje alanimnin tamamindaki degisim gbz Oniine alirsak yol mesafesinden biiyiik tasarruf

sagladigimizi goriilmektedir.
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4.1.4.2. ATS Elde Edilen Zamanin Ekonomik A¢idan Analizi

Tablo 11

Toplulastirma Sonrasi isletmelerin zaman tasarrufu

Say1 Isletmeler Tasarruf Edilen Zaman (sa)
1 A 6,9
2 B 2,2
3 C 54
4 D 2,1
5 E 1,0
6 F 4.4
7 G 2,2
8 H 2,5
9 J 6,5
10 I 1,7
11 K 2,2
12 L 3,8
13 M 3,8
14 N 4,2
15 o) 5,0
16 P 1,8
17 R 3,8
18 S 1,0
19 T 3,9
20 U 5,4
Toplam 69,9

Tablo 11’de toplulagtirma sonrasinda yola bagli olarak zamandan tasarruf tablosu
verilmistir. Sectigimiz 20 isletmeden 1 sefer gidis gelis toplam olarak 69,9 saat azalma
olmustur. Zamandan en fazla tasarruf ettigimiz A kodlu isletme olup 6,9 saat azalma goriilmiis
olup, E ve S kodlu isletmelerde 1,0 saat azalmayla en az azalma olan isletmeler oldugu

goriilmiistiir.
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4.1.4.3. ATS Yakit Degerlerinin Ekonomik Acidan Analizi

Tablo 12

Tasarruf edilen yol, zaman ve yakit tiiketimi

Say1 Isletmeler

Tasarruf Edilen Yakit
Tiiketimi (L,km-1)

Ekimden Hasada Kadar Tasarruf Edilen
Toplam Yakit Tiiketimi (L,km-1)

1 A 22,3 156,1
2 B 7,2 50,7
3 C 17,7 123,9
4 D 6,8 47,6
5 E 3,3 23,4
6 F 14,3 100,3
7 G 7,0 49,3
8 H 8,2 57,5
9 J 21,2 148,4
10 I 54 37,6
11 K 7,2 50,4
12 L 12,3 86,0
13 M 12,4 86,9
14 N 13,6 95,4
15 O 16,4 114,5
16 P 59 41,0
17 R 12,4 86,9
18 S 3,3 23,4
19 T 12,5 87,7
20 U 17,6 123,10
Toplam 227,6 1592,90

Tablo 12°de ¢alisma alanimizdaki isletmelerin koy merkezindeki evlerine ulagimlarinin

bir defa gidis gelisinde toplam 227,6 litre tasarruf saglanmigtir.

Proje sahamizda en ¢ok musir bitkisinin tiretimi yapildigindan misir ekimden hasat
kismina kadar 7 defa gidip geldigimizi varsaydigimizdan yola bagli kisalmayla birlikte toplam
1592,9 litre mazotta azalma saglanmistir. Projenin bittigi donem Aralik 2015 yilinda
Canakkale’deki 3,55 TL litre fiyat1 olan mazotla hesap yaptigimizda sadece bir iiriin ekiminde
hasadina kadar olan siirecte 5653,7TL kar saglanmistir. Yoremizin iklimsel ve toprak
ozellikleri gdz oniine alindiginda yilda iki hasat yapildig1 goriilmektedir. Iki hasat yapildig:
varsayildiginda ciftgilerimizin kari ikiye katlanmistir. Projenin 2015 yilinda tamamlanmasiyla

bu kar her sene artarak devam etmektedir.
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4.1.4.4. Toplulastirma Sonrasi Toprak Isleme Siiresinin Degerlendirilmesi

Tablo 13

Toplulastirma 6ncesi ve toplulastirma Sonrasi toprak isleme siirelerinin degerlendirilmesi

Say1 Isletmeler ~Toprak Isleme Siiresi Degisim

(sa) Orani

ATO ATS
1 A 15,49 6,85 55,78
2 B 5,49 3,20 45,36
3 C 10,52 3,68 65,02
4 D 5,38 2,99 44,42
5 E 3,13 1,96 37,38
6 F 14,52 10,49 27,75
7 G 8,17 5,74 29,74
8 H 5,70 2,67 53,16
9 J 13,46 5,83 56,69
10 I 12,10 2,07 82,89
11 K 7,48 4,38 41,44
12 L 7,02 2,59 63,11
13 M 10,39 5,84 43,79
14 N 9,47 4,45 53,01
15 O 10,02 4,14 58,68
16 P 4,00 2,05 48,75
17 R 8,45 3,86 54,32
18 S 3,38 2,14 36,69
19 T 10,84 6,09 43,82
20 U 11,39 5,23 54,08

—

oplam 176,40 86,26 51,10

Tablo 13’te her bir isletmelerin arazi toplulastirma dncesinde toplam toprak isleme igin
toplam 176,40 saat zaman harcarken toplulastirma sonrasinda bu siire 86,26 saate diismiistiir ve
%51,10 oraninda azalma olmustur. Isletme bazli baktigimizda I kodlu isletmemizin toprak
isleme siiresinin %82,89°luk degisimle ile ¢ok azalma gosterdigini, F kodlu isletmemizin de

%27, 7°1lik degisimle en az azalma gosterdigini gormekteyiz.
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4.1.4.5.Toplulastirma Sonrasi Siiriim Giderlerinin Degerlendirilmesi

Tablo 14

Toplulagtirma 6ncesi ve toplulagtirma Sonrasi Siiriim giderlerinin degerlendirilmesi

Say1 Isletmeler  Siiriim Giderleri (TL) Degisim Orani
ATO ATS
1 A 253,47 58,93 76,75
2 B 88,40 24,85 71,89
3 C 182,12 27,34 84,99
4 D 74,20 14,91 79,91
5 E 40,12 10,93 72,76
6 F 215,84 90,53 58,06
7 G 118,93 57,16 51,94
8 H 96,56 24,50 74,63
9 J 212,29 27,69 86,96
10 I 60,71 13,85 77,19
11 K 111,47 48,28 56,69
12 L 138,45 30,89 77,69
13 M 155,49 46,86 69,86
14 N 146,62 27,34 81,35
15 @) 171,47 28,76 83,28
16 P 65,32 14,20 78,26
17 R 133,84 25,56 80,90
18 S 43,67 14,56 66,66
19 T 175,73 66,03 62,43
20 U 181,05 27,34 84,90

—

oplam 2665,70 680,46 74,47

Tablo 14’de analiz edilen 20 isletmenin toplulastirma sonrasi siirim giderlerinde
%74,47 oraninda azalma goriilmiistiir. Siirlim giderinde en fazla azalma J kodlu igletme olup

%86,96 olup, en az azalma % G kodlu isletme olup %51,94oraninda oldugu gorilmiistiir.
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BESINCI BOLUM
SONUC VE ONERILER

Tarimsal tiretim alanlarimizin azalmasi ve artan gida talebine karsilik mevcut tarim
arazilerimizin daha etkin kullanilmas: maksadiyla ATP’ne ait ¢alismalar son yillarda hizla artis

gostermektedir.

Projenin bitmesiyle toplulastirma oraninin yiiksek ¢ikmasi parsel sekillerinde istenilen
sekilde diizenleme yapildigin1 gostermistir. Diizelen parsel sekillerinin tarimsal iiretimde
mekanizasyona uygunlu makineli tarimi1 daha yaygin ve kullanilabilir diizeylere ¢gikarmustir.
Sekilsiz parsellerin azalmasiyla sinir alan kayiplarint azaltmistir. Segilen isletmelerin sinir alan
kayiplarindaki azalmayla birlikte isletme parsellerindeki kullanilabilir alan artacagindan

dolayistyla iiretim miktarina ve isletme gelirlerine etkisi olumlu sonuglanmastir.

Toplulastirma sonucunda yolsuz parsel kalmadigindan isletmelerin parsellerine ulagimi
kolaylagsmis ve yolu olmayip komsu parselleri kullanip tarlasina ulagsmaya calisan ¢ift¢ilerin

yasadig1 sorunu kesin olarak ¢ézmiistiir.

Isletmelerin en onemli gider kalemini olusturan yakit tiiketimini diisiirmiistiir. Bu

sayede cevreyi kirleten zararli emisyon gazlarinda azalma olmustur.

Toplulagtirma ve tarla i¢i gelistirme hizmetlerinin beraber yiiriitiilmesiyle drenaj,

tesviye gibi hizmetlerde yapilarak ciftcilerimizin sorunlar1 ¢oziilmeye calismistir.

Kirsal kesimde tarimsal iiretim faaliyetlerini destekleyip kentlere go¢iin dnlenmesinde

etkisi olmustur.

Eski tapu kadastro kayitlar1 da toplulagtirma sonucunda yenilenmistir.

Elde edilen veriler neticesinde; isletmelerin zaman, yakit tiiketimi ve yol mesafesinin
kisalmasi dolayisiyla basta ekonomik olmak iizere birgok kazanim elde ettigi ortaya konmustur.

Bu bakimdan teze konu olan arazi toplulastirma projesi gibi projelerin iilkemiz agisindan

yiiksek 6nem diizeyine sahip oldugu ve bu projelerin arttirilmasi gerektigi sonucuna varilmaistir.

38



KAYNAKCA

Akcay, Y., Angm, N. (1989). “Arazi Toplulastirmas:1 ve Tiirkiye'de Bu Konudaki
Uygulamalarin Degerlendirilmesi”. Tiirkiye Ziraat Odalar1 Birligi Ciftgi ve Koy Diinyasi
Dergisi, 5, Say1:51. Ankara.

Anonim 2018.T.C. Devlet Su Isleri Genel Miidiirliigii. Arazi Toplulastirma ve Tarla ii
Gelistirme Hizmetleri Daire Bagkanligi. Ankara Kayitlari.

Aricy, 1. (1994). “Arazi Toplulastirilmas1”. Uludag Universitesi Ziraat Fakiiltesi Ders
Notlar1, N0:60, s.121 Bursa.

Aricy, 1., Akkaya Aslan, ST., (2010). “Arazi Toplulastirmasi Planlama ve Projelemesi”.
Uludag Universitesi Ziraat Fakiiltesi Ders Notlar1 No: 105, 5.205 Bursa.

Arict, I, Akkaya Aslan, S.T. (2014). “Arazi Toplulagtirmasi Planlama ve
Projelenmesi”. Dora Publications. ISBN: 978-605-4798-49-0 s.237.

Arslan, F., Degirmenci, H. (2016). “Ciftgilerin Arazi Toplulastirma Projesine Bakist:
Kahramanmaras Tiirkoglu Ilgesi ve Kdyleri”. Journal of Agricultural Faculty, 30(2), 23-34.

Arslan, F., Degirmenci,H., Akkaya Arslan, S., Jirgenson, E. (2021). “A New Approach
to Measure Parcel Shapes for Land Consolidation”. Kahramanmaras Siit¢ii Imam Universitesi
Tarim ve Doga Dergisi, 24 (5), 1059-1067.

Arslankurt, H.B. ve Altintas, A. (2004). “Tokat ilinde Arazi Toplulastirmas1 Biling
Diizeyine Etkili Sosyo-Ekonomik Ozelliklerin Tespiti ve Bunlarm Ekonometrik Analizi”,

Tiirkiye V1. Tarim Ekonomisi Kongresi, 16-18 Eyliil, Gaziosmanpasa Universitesi, Tokat. 656-
663.

Arslan ve Tunca (2013).”Arazi Toplulastirmasinin Sulama Projelerinin Performansi
Uzerine Etkileri”. Anadolu Tarim Bilim Dergisi, 28 (3), 126-133.

39



Ataman, O.(1981). “Arazi Toplulastirma Calismalarinda Isbirligi”. Topraksu Teknik
Dergisi, 57, 6-8.

Ayten, T. Cay, T. (2017). “Effects of the Purpose Expropriation of Land Consolidation
to Landholding”. World Academy of Science, Engineering and Technology, International
Science Index 121, International Journal of Environmental, Chemical, Ecological, Geological
and Geophysical Engineering, 11(1), 79- 82.

Baran, M. ve Akbayrak, B.(2013). “Tarim Makineleri Hibe Programimin Kirklareli
[linin Mekanizasyon Gelisimine Etkisi”. Tekirdag Ziraat Fakiiltesi Dergisi, 10 (2), 53-57.

Basar, A.N. (2016). Konya Giineysinir Merkez Arazi Toplulastirmasinin, Tarimsal
Altyap1 Hizmetlerine Etkisi. Yiiksek Lisans Tezi.Selguk Universitesi Fen Bilimleri Enstitiisii,

Konya.

Boyacioglu, R. (1975). “Arazi Toplulastirilmasi Yapilan Erzincan Giilliice Koyiindeki
Tarimsal Isletmelerin Ekonomik Analizi”. Topraksu Teknik Dergisi, Say1:57. Ankara. 131s.

Boztoprak, T. (2010). Arazi Toplulastirma Calismasinin Kiiltiirteknik Ozelliklerinin
Siirdiiriilebilir Arazi Yénetimi Agisindan irdelenmesi: Kayseri Ornegi. Yiiksek Lisans Tezi.
Karadeniz Teknik Universitesi Fen Bilimleri Enstitiisii Harita Miihendisligi Anabilim

Dali1, Trabzon.

Boztoprak, T. Demir, O. Coruhlu, YE. Nisanci, R. (2015). “Arazi Toplulasgtirmasinin
Tarimsal Isletmelere Etkilerinin Arastirilmasi”. Selcuk University Journal of Engineering.
Science And Technology. 3(3). 1-11.

CARB, (2008). “Instructional guidance for mandatory GHG emissions reporting -
common calculation methods”. California Air Resources Board 13: 1-5 Awvailable:

www.arb.ca.gov/cc/reporting/ghg-rep/ghg-repguid/13 CommonMeths.pdf

Crecente, R., Alvarez, C., Fra, U. (2002). “Economic. Social and Environmental Impact

of Land Consolidation in Galicia”. Land Use Policy. 19(2). 135-147.
40


http://www.arb.ca.gov/cc/reporting/ghg-rep/ghg-repguid/13_CommonMeths.pdf

Celebi, M. (2010). “Toplulastirmanin Karaman ilinde Sulama ve Diger Tarimsal

Faaliyetlerin Verimliligi Uzerinde Etkileri”. Tarim Bilimleri Arastirma Dergisi, 3 (2), 1-6.

Cevik, B.ve Tekinel, O. (1987). “Arazi Toplulastirmas1”. Cukurova Universitesi Ziraat
Fakiiltesi Ders Kitabi, 45: 23-37.

Degirmenci,H., Arslan, F., Tonger, R., Yogun, E. (2017). “Evaluation of Land
Fragmentation Parcel Shapes before Land Consolidation Project: A Case Study of Tirhan
Village in Nigde Misli Plain”. Journal of Agricultural Faculty of Gaziosmanpasa University,
34 (3), 182-189.

Dellal, I., Ozat, H. E., Oziidogru, T. (2007). “Tarimda Mazot Kullanimi ve Mazot

Destekleri. Calisma Raporu”. Tarim Ekonomisi Arastirma Enstitiisii Yayin No: 163, Ankara.

Derlich, F. (2002). “Land Consolidation: A Key for Sustainable Development French
Experience”. In: Proceedings of the XXII International FIG Congress. 19-26 April. 2002.
Washington. D.C.. USA. Available from URL: http://www.fig.net/pub/fig_2002/Ts7-
4/TS7_4_derlich.pdf.

Dinger, H. (1968). Erzurum ve Hava- lisinde Kullanilan Ceki Hayvanlarinin Ziraatta s
Yapabilme Kabiliyetleri Uzerinde Bir Arastirma. Dogentlik tezi (Yaymlanmamisg). Atatiirk

Universitesi, Erzurum.

Dinger, H. (1971). “Ziraat Alet ve Makinalarinda Is Basarilarina Tarlalarin Uzaklik ve
Biiyiikliiklerinin Etki Dereceleri”. Ankara Universitesi. Ziraat Fakiiltesi Y1llig1. Ankara.

Ekinci, K. (2010). Arazi Toplulastirmasi Konusunda Cift¢i Davraniglarinin
Belirlenmesi (Bafra Ovasi Ornegi). Yiiksek Lisans Tezi. Gaziosmanpasa Universitesi, Fen

Bilimleri Enstitiisii Tarim Ekonomisi Anabilim Dali, Tokat.

Erenci,T.(2019). Canakkale ili Biga Ilgesinde Uygulanan Arazi Toplulastirma
Calismalari, Ureticilerin Biling ve Memnuniyet Seviyelerinin Belirlenmesi. Yiiksek Lisans
Tezi. Canakkale Onsekiz Mart Universitesi Fen Bilimleri Enstitiisii Tarim Ekonomisi Ana

Bilim Dali, Canakkale.
41


http://www.fig.net/pub/fig_2002/Ts7-4/TS7_4_derlich.pdf
http://www.fig.net/pub/fig_2002/Ts7-4/TS7_4_derlich.pdf

Gokgebay, B. (1983). “Minimum Toprak Isleme Teknigi”. TZDK Mesleki Yayinlari,
Ankara, 1983.

GTHB, (2015a). “Tarim Arazilerinin Toplulastirmas1”. Kiitahya il Gida Tarim ve
Hayvancilik Miidiirliigii, Kiitahya, 2015.

Hartvigsen, M. (2005). “Land Consolidation Pilot Projects in Europe. International

Land Consolidation Conference”. December 1-2. Budapest.

Hung, NV. (2017). “Impacts of Land Consolidation Policy on Agricultural Production
in Red River Delta”. Vietnam. Park Chung Hee School of Policy and Saemaul of Yeungnam
University. Master of Public Policy Thesis.

Iscan, F., Ciylez, A., Erkek, D., Cinar, S. (2020). “Comparison of Interview and Block
Priority Based Distribution Models in Land Consolidation Projects: Aydin Province Example”.
Afyon Kocatepe University Journal of Science and Engineering, 20, 857-872.

Janus, J. Ertung, E. (2021). “Differences In the Effectiveness of Land Consolidation
Projects in Various Countries and Their Causes: Examples Of Poland And Turkey”. Land Use
Policy. 108.

Kaleli, S.(1999). Arazi Toplulastirma Calismalar1 ve Pitireli Kdyii Ornegi.Yiiksek
Lisans Tezi. Trakya Universitesi, Fen Bilimleri Enstitiisii Tarimsal Yapilar ve Sulama Anabilim

Dali, Tekirdag.

Karkacier,O.,Karabag,S.(2019).“Farmer’s Satisfaction Regarding Land Consolidation
in Turkey”. Turkish Journal of Agriculture-Food Science and Technology, 7(1), 36-42.

Keikha, Z., Keikha, A. (2012). “Land Consolidation and Its Economic Effects On The

CityDistrict Of Loutak _Zabol”. International Journal of Economics and Research. 3i5. 53-60.

Kirmikil, M., Aydus, D. (2018). “Arazi Toplulastirma Projelerinin Kirsal Alanlarda
Yakit Giderlerine ve Tarimsal Mekanizasyona Etkisi”, 1. Uluslararast Tarimsal Yapilar ve

Sulama Kongresi Ozel Sayis1, Siileyman Demirel Universitesi, Isparta.31-42.
42



Koral, A. ve Giliney, D., (1994). Tokat-Erbaa-Kizilgubuk Kdyiinde Uygulanan Arazi
Toplulastirmasinin Ekonomik Analizi. T.C. Bagbakanlik Koy Hizmetleri Genel Miidiirliigii,
Tokat Arastirma Enstitiisi Mudiirliigii Yayinlari, Genel Yaym No:130, Rapor Seri No:82,
Tokat.

Koéseoglu, M. ve Giindogdu, K.S. (2004). “Arazi Toplulastirma Planlama
Calismalarinda Uzaktan Algilama Tekniklerinden Yararlanma Olanaklar1”. Uludag

Universitesi Ziraat Fakiiltesi Dergisi, 18 (1), 45-56.

Kumbasaroglu, H., Dagdemir, V. (2007). ” Erzurum Merkez Ilgede Tarim Arazilerinde
Parcalilik Durumuna Gore Tarim Isletmelerinin Ekonomik Analizi”. Atatiirk Universitesi
Ziraat Fakiiltesi Dergisi, 38 (1), 49-58.

Kuslu, Y., Ertem, E. (2019). Erzurum ili Beypimari Mahallesi Arazi Toplulastirma
Projesinin Yol Ag1 Yeterliligi Acisindan Degerlendirilmesi”.Atatiirk Universitesi Ziraat
Fakiiltesi Dergisi, 50 (3), 274-281.

Kuzu, H., Arslan, F., Degirmenci, H. (2018). ”Arazi Toplulastirma Projelerinde Yol
Uzunluklarmin Analizi: Sanlurfa Tiirkeli Koyii Ornegi”, 1.Uluslararast Tarimsal Yapilar ve

Sulama Kongresi Ozel Sayisi, Siileyman Demirel Universitesi, Isparta. 19-25.

Kuzu, H., Degirmenci, H. (2020). “Arazi Toplulastirma Projelerinin Tarimsal
Mekanizasyon Isletmecili§ine Etkisi”. Kahramanmaras Siitgii Imam Universitesi Tarim ve

Doga Dergisi, 23(3),(655-662. DOI: 10.18016/ksutarimdoga.vi.623467).

Kiisek, G. (1988). “Adana—Ceyhan-Doruk Koyt Arazi Toplulastirma Projesinin Parsel
Sinirlar1, Yol Uzunlugu, Enerji ve Isgiicii Kayiplari ile Bunlarin Yatirim Giderleri Uzerindeki
Etkileri”, 3.Ulusal Kiiltiirteknik Kongresi Bildirileri, 20-23 Eyliil 1988, Ege Universitesi,

[zmir.2.

Kiisek, G. (2014). Arazi Toplulastirmasinin Parsel Sekli ve Tarimsal Mekanizasyon

Uygulamalarma Etkileri: Konya-Eregli-Acikuyu ve Ozgiirler Kyleri Ornekleri.

43



Kiisek, G., Tirker, M., Giilsever, Saban F.T.Z., Sahin, G. (2015). “Tiirkiye’de Arazi
Toplulastirmasinda Gelismeler Ve Arazi Bankaciigmin Uygulanma Imkanlari”, 1. Ulusal

Biyosistem Miihendisligi Kongresi, 9-11 Haziran 2015, Bursa.

Lazic, V., J. Turan, (1995). “Factors Of Fuel Consumption in Ploughing”.Contemporary
Agricultural Engineering.21(1), 54-60.

Mihara, M. (1996). “Effect of Land Consolidation on Erosion Processes in Semi-
mountanious Paddy Fields of Japon”. Journal of Agricultural Engineering Research. 64 (3),
237-247.

Newbold, P.(1995). Statistics for Business and Economics. Prentice-Hall International.

New Jersey.

Nguyen, H.Q., Warr, P.(2020). Land consolidation as tecnical change: Economic

impacts in rural Vietnam. World Development. 127. 104750.

Oguz, C., Bayramoglu, Z. (2004). “Konya Ili Cumra Il¢esinde Arazi Toplulastirmasi
Sonras1 Farkli Parsel Genisliklerinin Birim Maliyetler Uzerine Etkisi”. Kiigiikkdy Ornegi.
Selcuk Universitesi Ziraat Fakiiltesi Dergisi, 18(34), 70-75.

Otsuka, K., Liu, Y.& Yamauchi, F. (2013). “Factor endowments. wage growth. and
changing food self-sufficiency: Evidence from countrylevel panel data”. American Journal of
Agricultural Economics, 95 (5), 1252-1258.

Ozgiiven, F. (1993). “Kuyruk Milinden Hareketli, Dénerek Caligan Baz1 Toprak Isleme
Makinalarmin Topraga Yaptig1 Fiziksel Etkiler Ile Is Yetikligi A¢isindan Kiyaslanmasi Uzerine
Bir Arastirma”, 5. Uluslararast Tarimsal Mekanizasyon Ve Enerji Kongresi Bildiri Kitab,

Kusadasi 102-110.

Ozkan, E. (1999). Arazi Toplulastirmasi Uygulamalarinda Sosyo-Ekonomik Yapi
Ozellikleri ve Benimsemeyi Etkileyen Faktorlerin Etkinligi (Edirne-Uzunkoprii Ornegi).
Doktora Tezi. Trakya Universitesi, Fen Bilimleri Enstitiisii, Tarim Ekonomisi Anabilim Dall,

Tekirdag.
44



Pasakamis, G., Mailiene, V. (2010). “Towards Sustainable Rural Development in
Central and Eastern Europe: Applying Land Consolidation”. Land Use Policy, 27 (2), 545-549.

Platonova, D., Setkovska, L., Jankava, A.(2011). Assessment principles of land
fragmentation: Baltic surveying. “11 Proceedings International Scientific Conference of

Agriculture Universities of Baltic States 11th - 13th of May, Jelgava, Letonya.

Polat, H.E. ve Manavbasi, 1.D. (2012). “Arazi Toplulastirmasimnin Kirsal Alanda Yakit
Tiiketimi ve Karbondioksit Salinimina Etkisinin Belirlenmesi”. Tarim Bilimleri Dergisi, 18.
157-165.

Schafer, W. (1979). “Arazisi Asir1 Sekilde Par¢alanmis Isletmelerin Toprak Islemedeki
Calisma Siiresi Gereksinimi”.Topraksu Teknik Dergisi,23, 50-52.

Shinners, K.J., Wilkes,J.M.,England, T.D.(1993). “Performance Characeristics”.
Journal of Agricultural Engineering Research, 55,277-297.

Siimer, S., Say, S., Ozpmar, S. (2008). “Canakkale Ilinde Kullanilmis Traktdr
Fiyatlarinin Degerlendirilmesi”. Tekirdag Ziraat Fakiiltesi Dergisi, 5 (3), 253-266.

Sisman, C., Bilgin, C. (2016). “Trakya Bolgesinde Arazi Toplulagtirma
Uygulamalarmm Uretici Boyutundaki Basaris1”. TekirdagZiraatFakiiltesi Dergisi, 13 (04), 52-
60.

Tagem, (2017). Arazi Toplulastirma ve Tarla I¢i Gelistirme Hizmetleri.T.C. Gida ve

Hayvancilik  Bakanligi  http://www.tarim.gov.tr/Konular/Arazi-Toplulastirmave-Tarla-Ici-

Gelistirme/Projeler Son erigim tarihi:16.04.2017

Takka, S. (1988). Tiirkiye’de Arazi Toplulastirmasinin Onemi, Sulama Projelerinde
Sagladig1 Faydalar ve Toplulastirmay1 Gerektiren Nedenler; Toplulagtirma Uygulamalar ve

Kanuni Mevzuat, Sulama Projelerinde Arazi Toplulastirmasi Semineri Bildirileri.

Takka, S. (1993).”Arazi Toplulagtirmas:1”, Kiiltiir Teknik Dernegi Yayinlari. Ankara.

45


http://www.tarim.gov.tr/Konular/Arazi-Toplulastirmave-Tarla-Ici-Gelistirme/Projeler
http://www.tarim.gov.tr/Konular/Arazi-Toplulastirmave-Tarla-Ici-Gelistirme/Projeler

Tasdemir, N.(2000).”Konya Ili igeri Cumra Yoresinde Tarla I¢i Gelistirme Hizmetleri
Ile Birlikte Uygulanan Arazi Toplulastirmasinin Ekonomik Analizi”, Koy Hizmetleri Genel

Miidiirliigii, Konya Arastirma Enstitiisii Miidiirligli Yayinlari, Konya.

Tasdemir, N. (2001). “Konya- Iceri Cumra'da Tarla i¢i Gelistirme Hizmetleri ile
Birlikte Uygulanan Arazi Toplulastirmasmin Ekonomik Analizi”, Trakya Toprak ve Su
Kaynaklar1 Sempozyumu, 24-27 Mayis 2001, Koy Hizmetleri Konya Arastirma Enstitiisii
Midiirligi, Konya.

Ugar, Y. (1995). Konya Cumra-Kiiciikkdy’de Arazi Toplulastirmasinin Altyap1
Hizmetlerine ve Sulama Oranma Etkisi. Yiiksek Lisans Tezi. Sel¢uk Universitesi Fen Bilimleri

Enstitiisii Tarimsal Yapilar ve Sulama Anabilim Dali, Konya.

Yamauchi, F. (2014). Wage growth. landholding. and mechanization in agriculture.
6789. Policy Research Working Paper 6789. The World Bank.

Yaslioglu, E., Arici, 1., Kuscu, H., Gundogdu, K.S., Akkaya Aslan,S.T.and Kirmikil,
M. (2008). Adoption Factors of Irrigation Systems Whose Projects are Synchronized With Land
Consolidation. Kuwait Journal Sci. Engineering. 35(2A). 1-10.

Yogunlu, A. (2013). Arazi Toplulagtirma Faaliyetleri, Trbl Bolgesi (Bing6l, Elazig,
Malatya, Tunceli), Firat Kalkinma Ajansi.

Wang, J., Luo, M., Ding, R., Wilkes, A., Wang, S., Xiao, W. (2017). Study on GHG

Emission Effects of Ecological Engineering Measures in Land Consolidation Project: A

Chinese Case. ZfvZeitschrift flir Geodisie. Geoinformation und.

46



